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PROPULSIONE elettrica e ibrida
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

Il sistema interpreta soluzioni per la nautica, pensando ai benefici del cliente
finale, proponendo soluzioni mirate, differenziate per tipologia di propulsione
e potenza di generazione.

"\ imlpower b
MARINE AUTOMATION p imlgroup TEMA
VIAREGGIO W YOUR PERMANENT POWER

Il sistema AMBRA gode di una « MODULARITA » ed una flessibilita impensabile
con le tecnologie tradizionali.
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

Power Management System

Sinergia di sistema

MOTORI A
MAGNETI
PERMANENTI

360°
ENERGIA

Di facile impiego su ogni tipo
di yacht, da quelli a vela a
quelli a motore, il sistema
AMBRA, interpreta in modo
integrato tutte le funzioni e
le caratteristiche richieste dal
mercato delle navi di lusso,
pur non trovando alcuna
limitazione se applicato ad
imbarcazione o navi da
lavoro.
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

Applicazioni

Propulsione Diesel elettrica

Propulsione Ibrida

Funzione shaft generator

Integrazione batterie

Gestione alimentazione Hotel

Gestione alimentazione Ausiliarie

Shore connection AC System & Dc System
Supervisione P.M.S. & :Life Time
Supervisione in controllo remoto

Sistema di automazione nave
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELET‘I'RI-C'.A

Technical data

BF4AM1013M BFAM1013MC BF6M1013M

72 - 195 kW|97 - 261 hp at 1500 - 2300 min|rpm
emission certified & type approved

BF6M1013MC BF6M1013MCP

No. of cylinders
Bore/stroke

Displacement
Compression ratio

Mominal speeds propulsion engines min™ |rpm
min™ [rpm
a/kWh |Ib/hp-hr

Nominal speeds auxiliary engines
Specific fuel consumption®

Power output ¥
Propulsion engines -LG A
-LGB
Auxiliary engines -LG G 50Hz
60Hz
-LGN 50Hz
60Hz

mm | in
|| cuin

kW | hp
kW | hp
KW | hp
kW | hp
KW | hp
kW | hp

4 4 6 6 6
108/130 |4.25/5.12 108/130 |4.25/5.12 108/130 |4.25/5.12 108/130 |4.25/5.12 108/130 |4.25/5.12
4.8 |291 481291 7.2 |436 7.2 |436 7.2 1436
17 611 17.6:1 17.6:1 17.6:1 17.0:1
1800 - 2300 1800 - 2300 1800 - 2300 1800 - 2300 1800 - 2300

1500 / 1800 1500 / 1800 1500 / 1800 1500 / 1800 -
217 |0.36 202 0.33 215 |0.35 204 |0.34 204 |0.34
BFAM1013M BFAM1013MC BFEM1013M BF6M1013MC BF6M1013MCP
81| 109 102 |137 123 |165 148 |198 166 |223
05 [127 118|158 129 |173 174 233 195 |261
77 |103 92 [123 116 |156 139 |186 -
81 [109 100 |134 122 |164 148 |198 -
81 [109 97 130 122 |164 146 |196 -
85 114 105 |141 128 |172 155 208 -



DIESEL

195 - 440 kW|261 - 590 hp at 1500 - 2100 min™|rpm

Technical data

Engine type BF 6M 1015 M BF 6M 1015 MC BF 8M 1015 MC
MNo. of cylinders 6 6 8
Bore/stroke mm | in 132/ 14515.20/5.71 132/ 14515.20/ 5.71 1327/ 14515.20/ 5.71
Displacement || cuin 11,9727 11,9727 15,9969
Compression ratio 17:1 17:1 17:1
Nominal speeds propulsion engines  min™ | rpm 1800 / 1900 / 2100 1800 / 1900 / 2100 1800 / 1900 / 2100
Nominal speeds auxiliary engines min™” | rpm 1500 / 1800 1500 / 1800 1500 / 1800
Specific fuel consumption® a/kWh | Ib/hp-hr 21310.35 20610.34 20910.34
Power output * BF 6M 1015 M BF 6M 1015 MC BF 8M 1015 MC
Propulsion engines - LG A kKW | hp 214 |287 287 1385 3831914
-LG B kW | hp 240|322 330|443 440 |590
Auxiliary engines -LGG  50Hz kKW | hp 195 1261 250|335 333|447
60Hz kKW | hp 211283 2711363 362|485
-LGN 50Hz kKW | hp 210282 285|382 380|510
60Hz kKW | hp 228 |306 310|416 413|554

emission certified & type approved
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELET‘I'RICA

Technical data

Engine type

Mo. of cylinders
Bore/stroke
Displacement
Compression ratio
MNominal speeds propulsion engines
MNominal speeds auxiliary engines
Specific fuel consumption®

Power output ¥
Propulsion engines - PG A
-PGB
Auxiliary engines -PGG 50Hz
60Hz
-PGN &0Hz
60Hz

mm | in
] cuin

min™ | rpm
min™ | rpm
a/kWh | Ib/hp-hr

KW | hp
KW | hp
KW | hp
KW | hp
KW | hp
KW | hp

DIESEL

TCD 2015 VEM
6
13211451 9.20/5.71
11,9| 727
17.5:1
1800 / 1900 /7 2100
1500 / 1800
2101 0.345

TCD 2015 V6 M
327|439
360 | 483

264 (280)* | 354 (375)"

286 (300)* | 384 (402)*
300 | 402
330 | 443

210 - 500 kWI1282 - 671 hp at 1500 - 2100 min'Irpm
emission certified & type approved

TCD2015VEM
8
132/145 | 5.20/5.71
15.9] 969
17.5:1
1800 / 1900 /7 2100
1500 /7 1800
206 0.339

TCD 2015 V8 M
450 | 603
500 | 671

382 (382)* | 512 (512)*

400 (420)" | 548 (563)*
420 | 563
450 | 603
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA
PERMANENTI

RISPARMIO DI ENERGIA E ASSENZA DI MANUTENZIONE

La famiglia LPMR unisce la tecnologia dei motori sincroni a riluttanza con i magneti permanenti,
fornendo ottimi risultati in KW/cm3 ed inoltre permette di estendere le velocita di funzionamento

a potenza costante.
Elevata resistenza al sovraccarico di corrente e bassa inerzia di rotore rendono questa soluzione

adatta alle alte dinamiche.

SPM132
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PERMANENTI

RISPARMIO DI ENERGIA E ASSENZA DI MANUTENZIONE

| motori LPMR, presentano efficienza molto elevata e bassissima
oscillazione di coppia, ed inoltre presentano dissipazione solo nello
statore permettendo di minimizzare il sistema di raffreddamento.

~ Input power

Efficient cooling
system

J
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA MAGNETI

/ PERMANENTI
RISPARMIO DI ENERGIA E ASSENZA DI MANUTENZIONE

 Magneti permanenti annegati nel
rotore

* Magneti permanenti protetti
meccanicamente e chimicamente

* Magneti permanenti cin
configurazione tale da resistere al
corto circuito delle fasi

e Controllo a coppia costante e
controllo a potenza costante

» Bassa oscillazione ( ripple ) di coppia

e Assenza di vibrazioni

e Alta efficienza

* Bassa dissipazione termica

e Bassa temperatura di lavoro
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

MOTORI LPMR

RISPARMIO DI ENERGIA E ASSENZA DI MANUTENZIONE

Alta qualita degli avvolgimenti,
tecnologia avanzata di isolamento e
assenza di connessione degli
avvolgimenti interna, fanno questi
motori molto affidabili e adatti all’'uso
con inverter.

| motori LPMR possono essere
alimentati da inverter trifase o da
triplo trifase. Con questa seconda
configurazione si hanno tre inverter di
piu bassa potenza e 'alimentazione e
ridondante per applicazioni
particolarmente esigenti.

MOTORI A ﬁ

MAGNETI
PERMANENTI

TRE GRUPPI
SEPARATI DI
AVVOLGIMENTI

MAGNETI
PERMANENTI
ANNEGATI
INTERAMENTE NELLA
STRUTTURA DEL
ROTORE

NESSUN
COLLEGAMENTO TRA
AVVOLGIMENTI
INTERNAMENTE ALLA
MACCHINA
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

MOTORI LPMR

BENEFICI

DIMENSIONI RIDOTTE

MOTORI LEGGERI

COSTI DI ESERCIZIO CONTENUTI
FUNZIONAMENTO PIU UNIFORME SENZA
OSCILLAZIONI DI COPPIA

COPPIA COSTANTE AL VARIARE DEI GIRI
RESISTENZA AL CORTOCIRCUITO AL TERMINALE
MAGNETI PERMANETI PROTETT]
MECCANICAMENTE

MAGNETI PERMANETI PROTETTI CHIMICAMENTE
con nichel, barriere di resina)

Cuscinetti isolati

Alta efficienza fino al 9 8%

MOTORI A ﬂ

MAGNETI
PERMANENTI




/n \RA MOTORI LPMR

TORI A
MotorType
Ups = 400/460 Vrms




MOTORI LPMR ‘

/AM RA MOTOR A

SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA X, 0 MAGNETI
5 PERMANENTI
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/ABRA MOTORI LPMR B

MAGNETI
PERMANENTI

SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

LPMR50-300 Motori a Magneti Permanenti

Dati tecnici generali

Flange = 780x780mm Isolat Class Twin = 25°C T
Nnom = 1800 RPM Thrm.Class Qwtmin = 4m3/h e
Nmax = 3000/4000 RPM frnom = 90 Hz Pwtmax = S bar R
Mch.Prt IP23&IP54 fmax = 200 Hz cOS (p = 0,85-099 H |
Modello [J;] [Trﬁ,fi IEE:JT } N
LPMR50 290 266 50
[ PMR100 580 531 100 Modello H W L

[mm)] [mm] [mm]
[ PMR150 870 796 150
| PMR200 1160 1062 200 LPMR100 700 700 398
[ PMR250 1450 | 1327 250 L PMR150 700 700 398

LPMR300 1740 1592 300 LPMR200 700 700 398



/AMRRA SUPER B STORAGE

SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

Cycle Lifeat 23°C
80% Capacity Rating

—— La tecnologia LI- ION ferro
\ fosfato, permette grazie ad un
\

: disegno innovativo nella
\\\ costruzione dell’elettrolita,
\ A prestazione e cicli di vita
. profondi e temporalmente in
S e ———u grado di recuperare nel breve

A ey | U e

e e — T —asewssees periodo il totale investimento.
~ - e ——— =7 Ovrge / 5 Do g

~— - e . ™ Unachimica sicura al catodo,
~—— ~ permette di adoperare |a
= batterie senza grossi vincoli o
parametri da rispettare,
garantendo senza problemi il

rispetto della sicurezza.

Number of Cycles
p ,
J
/
4
/

.
. g " - , - wm

=
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Depth of discharge (%)
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

)y 4

SUPER B STORAGE

Voltage (V)
e

—_— L, 160A
e -20FC, 160A

0 T ¥ T ¥ T

20 a0

| sistemi possono essere confi
applicazione vengono fornite . ’
impianti destinati alla propulsione elettrica o come supporto all’Hotel

dimensioni.

r

Low temperature discharge performance

Vohage (V)

B0
Capacity (%)

32A

L
— I180A
e FA0A

0

0 kI B T

I T T T

35 72 108 144 180
Capacity (Ah)

urati in serie fino a 1100VDC e parallelabili all’infinito, le
i DC/DC converter per poter lavorare iné:}arallelo o ad isola negli
|

navi di svariate

| moduli hanno tensione di 13,2V @ 50 100 160 Ah.



/aRRA GESTIONE CONVERSIONE

SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

VACON’

DRIVEN BY DRIVES

Generator
Switchboard
555
2 LLC-unit g;’geﬁnvﬁﬂgme
7 = . . . . . .
— Marine Automation, realizza e fornisce il sistema
elettromeccanico, hardware e software, dedicato allo
— sviluppo e controllo della generazione e propulsione
- elettrica.
ks | sistemi utilizzati, su base PLC industriali, garantiscono,

thruste T TR . ] epes N e . .
' flessibilita, durata e facile reperibilita in qualsiasi zona.
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Energy Management System

SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

Ems ...........

m Energy Mohogerﬁeﬁf System .—»—
si presenta al mercato della Main Bus Bars

nautica per “sostituire” l'uso
tradizionale delle fonti
energetiche di bordo,
introducendo evoluti sistemi
di accumulo, conversione e
gestione in grado di sopperire
o sostituire in certi casi, le
tradizionali fonti di energia,

quali generatori o presa da
terra. Shore Power
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SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

L'architettura del S|stema si compone di 3 unita:

Sistema di accumulo con Sistema di Conversione
Batterie Li-lon Ferro AC/Dc To DC/AC
Fosfato

Ems

Energy Mohdgemen’r System

PMS
gestionale




N\ Ems

FTAMBRA -
nergy Management System

SISTEMI DI PROPULSIONE ELETTRICA

eo-Designer Runtime 6.1.3.3092 ijeo-Designer Runtime 6

SELECT OPERATION MODE

Pack Contraller ESI &0k

. DC Bug: 565 Vde- 750 Vde A Grid: 400Vac 50 Hz
I U vDC .0 AMP I I 27 _Kw
o |

ESI D ESl AC
Breaker Breaker

Status Status

BATTERIES ES
) Converter On

Energy Management System o loie orctmon 0| | @ oantor o —

) Pack In Operating Ships Load :

.) Converter Ouerload

SELECT MODE
] w
Batteries Awailable voltage W
Shore Power Breaker:

for Might Mode

Current
BATTERTES SETTINGS ) Batteries Availabhle .
l I f Pealk Shawi Mod P Acti i
\-\\ nmores auing Tees T ACiive Port G Bragker: Sthd DG Breaker:
'—I Power Reactive Kowar
I Batteries Meed OFF
EST COMVERTER ALARMS ) to Charge Mode Frequerncy 3.2 |Hz

e/ 10/2014 17:15.52
= EST CgEEERTER

NIGHT MODE ] PEAKMgEEuI“G CHARGING MODE]

Powered by: Marine augtomation - Wia dei Pescatori 28 wiareggio - ITALY - wWer.l1l.0




FAGE

odp2

: L] |k
;S — g 38 -
: : 3 i
o I A
b Lo i
.......... I U ) z
|||||| L ___2aly i
P..E.m%.fuu p—m——————— = o .EH
I () MDY LTS B =
. L 1l
i I hl <
- ! il ©
E i . MOLLSENAD D AN BN wm| w
e sy WO B R
e | 5 & o SolldS Iy,
5 Yaor Bl BT Rl m m z
- u = M Iy ..__..._.|....._..E HRACE SaANEE W = u
Q c B — i e . S @
Q g = g 4
X QF o SRR L LR LRt U;m.u_ il E g
Q = _ m ol [
48] . W o E w
S e
T - o ; ﬁw m
v g N - LI I
g x1m Bl ] & %
M o i _ a1 2l o= | 2
Blug  EuEs ) RN
HECHEE- Rt HEE A
‘s S R - I THRI -
T e R S I & I+ £
uomslidsesng | _ _ _ _|______|_ A 4 3 z
= _ d 4 I R RGERCED Sk ! =
wn gg|: #E :
— O 5|\ i ..]l. s 0
W xz pl|! g 1
W @ % I 1= Sk i E > o
E 1 H HE 0B B . m M W M
e [ 4
M+ ADDENE = Gl 5 1D o L m m :
s =
Hh___F_._u__u__._....“_Emu___n_ r-t+-|-4----+-- | ELNEOEE N ENEDON 3. W
Dads s|anag 898 I
uopejald semessg | _ | || | _ ] __ T sxawasmmasn !
m i i
Bl m
g o o o 2| a8 3
£ # m Al 2
q |5
v 7 W m Ble &
& K m - m (W] - _..-_ r A
m i mw z Q alki g R
g h S LK B HiE
; p " il
w g m ﬁ.l. - - ||.L_ .-..m.-..m
Al af
) AL IHHS SEXF ZEE05 3150 « :
o :
- Zw
0 b
o
0
p
w
=
4
7

IAMBRA



